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Schlank, filigran, schneeweiB:
Auf dem Flugplatz der Firma
Alexander Schieicher stehen
zwei Segelflugzeuge der neuen
Generation. Mit einer Spannweite
von uber 26 Metern, fast so viel
wie bei einer Boeing 737-500.
Der einklappbare Maotor wird nur
zum Start benutzt

/ Two slender, delicate, snow-
white latest-generation sailplanes
stand ready to go on the airfield
at the Alexander Schleicher faci-
lity. Their wing—-span measures
over 26 meters — aimost that of a
Boeing 737-500. The retractable
engine is used only for taking off
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AU f We I Be n Keines fliegt schoner, eleganter, umweli-
schonender: Die modernsten Segel-
. flugzeuge der Welt werden in der Rhén
S C hW I n e n gebaut. Sie gleiten wie erhabene
Vi6gel durch die Lifte. Die Natur wird
| genuizt, aber nicht ausgenutzi

The world’s most sophisticated sailplanes
are both beautiful and ecological, and can
. : ouiglide the most magestic bird. They're
The ultimate aircraft built in Germany’s Rhon region
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Die Hightech-Flugzeuge entste-
hen in Handarbeit. Glasfaser-
matien werden in eine Negaliv-
form gelegt und mit Epoxydharz
getrankt. Ein Verfahren, das die
Flugleistungen revolutioniert hat.
Denn nur so werden die Segel-
flugzeuge extrem leicht — und fest
/ Craftsmanship is the key to
these high-tech aircraft. Glass-
fiber mats are placed by hand in
a negative mold and saturated
with epoxy resin. This method
has revolutionized flight perfor-
mance because it makes sail-
planes extremely light — and ex-
tremely robust
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Fligelholme aus Karbonfasemn
verstarken die Tragfiachen.

Sie sind das Geheimnis der ele-
ganten Schwingen, die trotz
ihrer enormen Lange sehr stabil
sind. Konstrukteur Gerhard
Waibel (rechts) wirfl einen letzten
Blick auf die Plane, bevor ein
neues Hohenruder zusammen-
gepresst wird

/i Carbon-fiber spars reinforce
the wings and are the secret of
their elegance — making them
extremely strong despite their
tramendous length. Sailplane
designer Gerhard Waibel (right)
takes a last look at the plans be-
fore pressing a new elevator
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Mit MaBarbeit und Feingefiihl
werden die Winglets und Flugel-
profile geprifi. Fir perfekte Aero-
dynamik geht es um Millimeter
und winzige Gradzahlen. In der
Halle fur die Endmoniage ist in der
Mittagspause Zeit fur ein Nicker-
chen; danach werden Rampfe
und Tragfiachen haargenau an-
gepasst

/! Winglets and wing profiles are
meticulously measured and
checked because perfect aero-
dynamics requires millimeter
precision. But before the wings
are mounied, there's time for a
shart nap after lunch in the final
assembly hangar
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o also sieht es aus, schiank, schneewei und wunderschn:

Alles Wissen, das der Mensch den Geheimnissen der Aero-
dynamik bisher abringen konnte, verdichtet in einem perfekien
Fluggerat. Ein Flugzeug? Nein, eher eine Skulptur. Eine grazile
Schénheit, die leicht, beinahe lautios und unverschamt elegant
durch die Lufte gleitel.

Moderne Segelflugzeuge schaffen, was fasi kaum zu
glauben ist. Der Streckenrekord wurde in den argentinischen
Anden geflogen: 3000 Kilomeler ohne einen einzigen Tropfen
Treibstoff, ohne einen einzigen Stopp. Im August ireffen sich
die Weltmeister dieses Sports zum Wettbewerb im branden-
burgischen Liisse (siehe Kasten Seite 29).

Ihre Flugzeuge haben eine viermal héhere Gleitzahl als
der erhabenste Vogel der Welt, der Albatros. Die Hochstmarke
liegt derzeit bei 70: Aus 1000 Meter Hohe segeln diese Wunder
selbst ohne Aufwind und jegliche Thermik 70 Kilometer weit.
Doch wehe, die erwarmie Erde schickt irgendwo ein laues
Lisftchen nach oben. Dann schrauben sich die Flugzeuge in
steilen Kurven kilometerweit empor und ziehen durch den Him-
mel. Flugzeuge, deren Tragflachen, deren gesamte Oberflache
danach giert, Aufirieb zu erzeugen.

Betrachtet man sie aus der Ferne, dann muten die Fligel
schmal wie Streichhdlzer an, die sich aus dem Rumpf mit einer
Spannweite von fast 27 Metern spreizen. Eine Boeing 737-500
hat kaum mehr. Der Rumpf gleicht einem Pfeil, der allen wider-
strebenden Einflissen der Pnysik entwischen will. Zum Heck hin
ist er gerade mal so dick wie ein menschlicher Oberschenkel.

Der Pilot liegt in einem Schalensitz, vor ihm ein kleiner Ins-
trumentenpilz, iiber ihm eine Plexiglashaube. Alles ist darauf
ausgelegt, den Widerstand zu minimieren, die Stromung zu
optimieren. Der Pilot schmiegt sich fGrmlich in den hautengen
Bug hinein. Keine Kante, kein Schraubchen lugt hervor. Es ist,
als wollten diese Flugzeuge durch die Luft hindurchschitupfen.

Wie konnten sie so perfeklioniert werden? ,Das gelang
nur, weil wir es schon immer mit einem kleinen Problemzu >
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lender, delicate, snow-

while and utterly magnifi-
cent: is this the sum of all the
knowledge we humans have
gleaned from the mysteries of
aerodynamics — condensed
into the ultimate flying ma-
chine? Not a plane but rather
a beautiful, graceful sculpture
that glides through the air with
almost soundless ease and
unabashed elegance.

it's almost unbelievable
how far modern sailplanes
can glide. The current dis-
tance record of 3,000 kilome-
ters was set in the Argentin-
ean Andes — without the aid
of a drop of fuel and without a
single stop. This August, the
world’s top glider pilots will
compete in Lisse, Branden-
burg (see inset, page 28).

The glide ratio of their
sailplanes is four times that of
the world’s most majestic
bird, the albalros. The best
performance level is currently
70, which means that these
miracles of aerodynamics can
travel 70 kilometers from an
altitude of 1,000 meters with-
out any updrafts and with ab-
solutely no thermals.

But once a sailplane en-
ters one of these columns of

Bis zu 90 Flugzeuge werden pro
Jahr in der Manufaktur gebaut —
nicht am FlieBband, sondem mit
Liebe und feiner Handarbeil.
Kurz vor Auslieferung sind die
weiBen Schonheiten blank paoliert
und glatt wie ein Spiegel

/i Every year, up to 90 sail-planes
are constructed by hand and
with loving attention to detail at
the Schieicher facility. Shortly
before delivery, these white
beauties are polished as smooth
and shiny as a mirror

balmy air sent heavenwards
by the warm earth, they can
circle high into the sky for ki-
lometers, the entire surface of
their wings just aching to gen-
erate lift.

Seen from a distance, the
wings look as narrow as
matchsticks. Their span of al-
most 27 meters is nearly that
of a Boeing 737-500. The fu-
selage resembles an armow
intent on escaping any influ-
ence of physics, and is
perfectly formed. The tail is no
thicker than a person’s thigh.

The pilot squeezes him-
self into a reclining bucket
seal, a small instrument panel
in front of him and a plexi-
glass hood overhead. Every-
thing is designed to minimize
resistance and optimize aero-
dynamic flow. Not an edge
nor a screw protrude any-
where. It's as though these
planes were ready fo slip
through a hole in the air.

How was such perfection
possible? "Because the one
little problem we had to con-
tend with,” says Gerhard
Waibel, 69, a well-known
German sailplane designer,
“was never having the luxury
of anengine. Wehadto >
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tun hatten®, sagt Gerhard Waibel, 69, einer der bekanntesten
Segelflugzeugkonstrukteure. ,Wir mussten lernen, immer bes-
ser zu fliegen — ohne den Luxus eines Motors." Inzwischen liegt
fast ein Jahrhundert an Erfahrung vor. Tufteln, nachdenken, aus-
probieren: Segelfliegen ist nichls anderes als das nimmermude
Ringen um kleinste Verbesserungen. Um Millimeter, um Kom-
mastellen. Und vielleicht ist es gerade die GroBe des Problems,
die am Ende eine so elegante, so effiziente Losung hervorbrin-
gen konnte. Perfekies Fliegen! Chne Krafistoff, chne Umwelt-
belastung. Fliegen, indem man die Natur nutzt — nicht ausnutzt

Der Weg dorthin war nicht einfach. Denn so schnorkel-
los die Segelflugzeuge von auBen aussehen, so viele Raffines-
sen stecken darin. Um die Geheimnisse dieser Fluggeraie zu
begreifen, muss man exakt dorthin, wo Gerhard Waibel! fast
40 Jahre lang als Konstrukieur gearbeitet hat: in das Werk der
Firma Alexander Schieicher an der Rhéner Wasserkuppe.
Schon 1927 starteten hier die ersten Holzgleiter, heute rollen
die modernsten Segelflugzeuge der Well aus den Toren. Dar-
unter auch die ASW 22 BLE des amtierenden deutschen Welt-
meisters in der Offenen Klasse, Michael Sommer.

In den Hallen der Manufaklur stehen Rimpfe, Tragflachen,
Leitwerke. Hier werden die Flugzeuge per Hand laminiert, ge-
schiiffen und montiert, Es riecht nach Schieifstaub, wahrend
Waibel uber ein Hohenleitwerk streicht, das so blank ist, dass
eine Frau es bequem als Schminkspiegel nutzen kénnte. ,Das
Beste an einem Segelflugzeug ist seine Oberflache®, sagt
Waibel, .sie ist eines der Geheimnisse der Flugleistung.”

In der Lackierhalle steht Leo Ritzka mit hochgekrempelten
Armeln. Eine Woche lang schieift er an einer einzigen Tragfls-
che, per Hand und am Ende mit einem Schleifpapier von
2000er Kornung — feiner als jede Zeitungsseite. Wenn Ritzka
fertig ist, wird die OberflZche so glatt sein, dass man sie kaum
mehr berlhren mag. Nebenan werden unterdessen Kohle-
fasergelege mit Epoxydharz in eine Negativiorm laminiert. Die
Flugzeuge bestehen heute aus Faserverbundstoffen, eine >

learn to find ever-better ways
to fly — without a source of en-
ergy on board.”

Designers now have al-
most a century of tinkering,
pondering and experimenting
to draw on. The art of gliding
is nothing more than a strug-
gle for minimal improvements
- by the millimeter, by deci-
mal fraclions — in order to
achieve a perfect form of
flight that uses, not abuses,
nature

Getling there was not
easy. Straightforward-looking
on the outside, gliders are full
aof sophistication inside. To
understand such mysleries
you have toc go to where Ger-

hard Waibel has been design-

ing gliders for almost 40
years: to the Alexander
Schileicher facility in Germa-
ny's mountainous Rhon re-
gion.

The very first wooden
gliders took off here in 1927
and today, Schliecher turns
out the world's most ad-
vanced sailplanes like the
ASW 22 BLE belonging to the
current open-class world
champion Michael Sommer.

Bodies, wings and fail
unils stand around in the

Mach einer Bauzeit von etwa
2500 Arbeitsstunden kann die
ASW 22 BL in die Luft gehen.
Das Flugzeuq ist eines der
schnellsten seiner Klassa, bis-
lang gewann es mehrere Deut-
sche und Weltmeisterschaiten.
Aus 1000 Meter Hohe segelt es
bis zu 65 Kilometer weit

/i The ASW 22 BL takes to the
skies after about 2,500 manhours
of work. This sailplane is one of
the fastest in its class and has
won several German and world
championships. Starting at
1,000 meters, it can glide for 65
kilometers

Schleicher hangars, where
the planes are laminated,
sanded and assembled by
hand. You can smell wood
dust as Mr. Waibel runs his
hand over a new lailfin that's
so smooth and shiny you
could use it as a make-up
mirror. “The best thing about
a glider is the surface,” he
says. "It's one of the secrels
ol a glider's performance.”

Leo Ritzka is in the paint
shop with his sleeves rolled
up. He spends an entire week
hand-sanding a single wing
and ultimately uses 2000-grit
sandpaper finer than a sheet
of newspaper. When he's fin-
ished, the surface is so
smooth you hardly dare to
touch it. In the hangar next
door, carbon fiber sheets are
laminated with epoxy resin
and shaped in negative mas-
ter molds.

Today's aircraft are built
using composite fiber materi-
als, a technology that has rev-
olutionized the construction
ndustry and now, thanks to
gliding, has also found its way
into civil aviation. Modern car-
bon fiber sheels are stronger
than sieel but only one fifth as
heavy. >
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Technik, die den Bau revolutioniert hat und dank der Segelfiie-
gerei nun auch in der zivilen Luftfahrt eingesetzt wird. Die Fakien
sprechen fUr sich: Moderne Kohlefasergelege sind fester als
Stahl, wiegen aber gerade mal ein Fiinftel.

Auch die Winglets an den Fliigelenden wurden von den
Segelfliegern jahrelang verbessert. Sie und die langen Fligel
reduzieren die lastigen Verwirbelungen an den Fligelenden.
«Wir wollen, dass das Flugzeug einen moglichst kleinen ,Ab-
druck’ in der Luft hinterlasst” — so erklart Waibel, wie er den
Widerstand austrickst. :

Der Schliissel zu immer besseren Leistungen aber liegt
letztlich in der perfekten Luftstrdmung an den Fligeln. Die
zwangslaufig durch Reibung an den Tragflachen entstehenden
Verwirbelungen missen dailr gezielt beeinflusst werden, sc-
dass die Luft moglichst ungestért und weit nach hinten zur FIU-
gelkante abstromen kann. Fir die Designer eine hlbsche
Denksportaufgabe: Denn erstens macht Luft nicht immer, was
sie soll. Und zweitens ist das Problem auch noch unsichtbar.

Penibel berechnete Profile, winzige Lufidisen in den Fll-
geln und briefmarkenflache ,Turbulatoren® sorgen heute dafir,
dass die Luft die Fiugel immer perfekter umflieBt. So perfekt,
dass sogar schon zerklatschie Fliegen und Miicken siéren,
die sich im Flug an den vorderen Fligelkanten sammeln: Bereits
wenige tote Insekien kdnnen die Flugleistungen um bis zu
20 Prozent senken.

Ansonsten aber sind diese ,Hdchstleistungsflugzeuge”
relativ anspruchslos. Schon ein aufsteigendes Liftchen reicht,

und sie wollen nur noch eines: fliegen, fliegen, fliegen. <

Over the years, gliding the wings. Quite a conundrum
experts have also been im- for the designers! Because air
proving the upturned tips of doesn't always do what you
the wings, called winglets. expect it to, and plus, it's in-
Large jet aircraft use them, visible.
too. The winglets and the ex- Painstakingly calculated
tremely long, narrow wings profiles, miniscule air nozzles
are the second secret of the in the wings and “turbulators”
sailplane’s uncanny flying ca-  as flat as postage slamps en-
pabilities. They reduce the sure that the air flows more
troublesome eddies at the tips  and more perfectly around
of the wings. the wings.

“We want the plane to So perfectly, in fact, that
leave the tiniest possible ‘im- even the squashed flies and
print’ in the air,” says Mr. midges that collect on the
Waibel, explaining the way he  front wing edges during a
outwits air resistance. flight make a big difference.

Yet the key o the sail- Just a few dead insects can
plane’s performance, whichis  mean a twenty-percent drop
constanstly improving, is the in performance.
perfect flow of air along the Otherwise, though, these
wings. In order foritto flowas  “high-performance aircraft”
unhindered and as far to the are relatively undemanding.
rear of the wing as possible, it All they need is a little bit of
is necessary to eliminate the rising air and they will fly. And
eddies caused by friction on fly. And fly. <
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Wettkampf in der Luft
// Championships in Germany

Die 30. Weltmeisterschaften im Segel-
fliegen werden vom 2. bis 16. August in
Lisse bei Berlin ausgetragen. 130 der
besten Piloten aus 35 Landerm haben
sich angemeldet und werden in den
modernsten Segelflugzeugen antreten.
Geflogen wird in der 15- und 18-Meter-
Klasse sowie in der Offenen Klasse:
der Forme! 1 der Segelflieger ohne Be-
grenzung der Spannweite.

Lufthansa ist Hauptsponsar der Welt-
meisterschaft im Segelfliegen 2008.
Noch nie haberi sich mehr Piloten ge-
meldet, zudem werden viele Zuschauer
zu dem spektakuldren Event erwariet.
Alle Informationen und Termine unter:
www.wgc2008.org

/! The 30th World Gliding Champion-
ships will take place in Lisse, near
Berlin, Germany, from August 2 to 16
this summer. One hundred and thirty of
the best glider pilots from 35 countries
have registered to compete and will do
so with uliramodern sailplanes in three
classes: 15-meter, 18-meter and Open,
the Formula One class for gliders be-
cause there is no restriction on wing-
span.

Lufthansa is the main sponsor of the
competition. Never befare have so
many pilots entered, and lots of specta-
tors are expected to attend this impres-
sive event, too. Information and dates:
www.wgc2008.org
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